EXPUNERE DE MOTIVE

Lege
pentru completarea Legii 286 din 2009 - Codul Penal cu infractiunea de

,,inseliciune privind date sau caracteristici ale vehiculelor”

Siguranta circulatiei reprezintd unul din domeniile in care Romaénia se situeazid pe
ultimele locuri in Europa. Astfel, ultimele statistici aratd ca in Romaénia se Inregistreaza
259 de accidente mortale la 10 miliarde pasageri-km, in comparatie cu media UE care se
cifreaza in jurul cifrei de 61 de accidente; la un milion de pasageri-vehicul in Romaénia se
inregistreazi 466 de accidente soldate cu deces, fatd de media europeand de 126. Cauzele
sunt multiple: starea drumurilor, insuficienta pregitire a conducdtorilor auto, starea
tehnica a autovehiculelor.

Unul din fenomenele care a luat amploare in ultimii ani este cel al instriinarii de
autovehicule de cétre anumite persoane (,,samsari”) fard a prezenta situatia tehnica reald a
acestora. Astfel, autovehicule cu diferite probleme tehnice ajung si circule pe drumurile
publice, fard ca noul detinitor sa cunoascd acest fapt — generand, asadar, un pericol grav
la adresa sigurantei circulatiei pe drumurile publice.

Prin prezentul proiect de lege propunem incriminarea faptei de ,,Inseliciune privind date
sau caracteristici tehnice ale vehiculelor”, in vederea descurajérii tranzactiilor cu vehicule
ale ciror date sau caracteristici sunt trucate sau nereale. incadrarea acesteia in categoria
,nfractiunilor privind siguranta circulatiei pe drumurile publice” si nu in categoria
,Infractiunilor contra patrimoniului” este justificatd de existenta unui interes public sporit
pentru siguranta circulatiei; astfel, considerdm ca in aceste cazuri particulare interesul
principal al statului este de a asigura siguranta circulatiei, in timp ce interesul secundar
este cel de a-1 proteja pe cel inselat.

O alté ratiune care justificd acest demers este practica judiciara actuald. Procurorii adopta
solutia de Neincepere a Urmadririi Penale (NUP) si indrumd partile cétre un proces civil,
pe motiv cd spetele acoperd doar interese private. De multe ori, solutia NUP-ului se

bazeazi pe dimensiunea redusd a prejudiciului ori pe faptul cd vanzitorul (samsarul) pur



si simplu neaga faptul ci ar fi avut cunostintd de adevirata stare tehnica a vehiculului -
kilometrajul dat inapoi, numérul proprietarilor, evenimente rutiere, accidente, modificari.
Limitele de pedeapsé, cuprinse intre 2 si 5 ani, au rolul de a sublinia gravitatea acestor
conduite si contribuie la distinctia intre fapta clasici de ingeliciune — infractiune contra
patrimoniului — si conduita pe care dorim s o incrimindm — care urmireste siguranta
circulatiei pe drumurile publice. De asemenea, minimul legal crescut — 2 ani — are rolul
de a impulsiona organele judiciare in sensul tratérii cu seriozitate a acestor cazuri.

In fine, propunerea legislativa este centrati si pe buna-credinti a victimei. In cadrul legal
actual, procurorii dau solutia NUP-ului deoarece ,,cumpdritorul (dobanditorul)
vehiculului nu l-a dus la tester”. Ori statul ar trebui sé fie interesat de doud lucruri: a
pretui buna-credintd si a-1 opri pe samsar — si nu a pune vinovitia penald a samsarului in
sarcina celui care cumpadrd fiind de bund-credintd. De aceea, in prezenta propunere, fapta
constituie infractiune independent de conduita clientului pdgubit — spre exemplu,
indiferent daci viitorul pagubit a dus sau nu magina la un tester. Statul este interesat si
opreasca punerea in circulatie a vehiculelor cu caracteristici tehnice trucate pentru ratiuni
ce tin de siguranta publicd, motiv pentru care sanctiunile trebuie sd vizeze vanzitorii
acestor vehicule. Astfel, cét timp clientul este de bund-credinta si vanzitorul minte ori
pune in vanzare un vehicul periculos, cel din urma trebuie tras la rdspundere, fiind

irelevant daci vehiculul a fost sau nu dus la tester.
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